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WYZSZY POZIOM REALIZACJI POSTULATOW
PRZEWOZOWYCH UStUGOBIORCOW
TRANSPORTU KOMBINOWANEGO
ISTOTNYM CZYNNIKIEM
KONKURENCYJNOSCI MAGISTRALI
KOLEJOWEJ C-E 20

Gféwne Srodkowo-europejskie linie tranzytowe
ukfadu réwnoleznikowego

Podstawowymi liniami tranzytowymi uktadu réwnoleznikowego sg linie
kolejowe fgczace kraje zachodnioeuropejskie z krajami wschodnioeuro-
pejskimi i azjatyckimi. Linii kolejowych tego uktadu kierunkowego jest kilka.
Niektore z nich przebiegajg przez obszar Polski, inne przez kraje sasiednie,
stanowigc potencjalng konkurencje transportowa.

Gtowne linie tranzytowe, na ktérych odbywajg sie przewozy kombino-
wane sg objete ,Europejskg umowg, o wazniejszych migedzynarodowych
liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC)'.
Przebieg tych linii wraz ze stacjami granicznymi jest przedstawiony sche-
matycznie na mapce (rys. 1.). Uwidocznione zostaty réwniez konkuren-
cyjne linie szerokotorowe: morska, promowa Mukran (Niemcy) — Klajpeda
(Litwa) i ladowa, hutniczo-siarkowa (LHS) Stawkow Pid. — Hrubieszéw Gr./
lzow na Ukrainie.

' Accord europeen sur les grandes lignes de transport international combine et les
installations connexes; Polska podpisata t¢ umowe 27 marca 1992 r,
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Rys. 1. Mapka schematyczna przebiegu gtéwnych linii tranzytowych
ze stacjami granicznymi i portowymi
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Linie normalnotorowe

Gtownymi srodkowoeuropejskimi liniami tranzytowymi taczacymi kraje
na kierunku Zachéd — Wschéd - Zachod sg nastepujace linie kolejowe:

a) C-E 20” - (Frankfurt Oder)/KUNOWICE — TERESPOL/(Brest)

Odcinek polski stanowi fragment kolejowej magistrali euroazjatyckiej ta-
czacej Lizbone nad Atlantykiem z portem Nachodka i Wiadywostok nad

? Oznaczenie numeryczne linii wedlug umowy AGTC.
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Morzem Japoriskim. Ten odcinek obejmuje trase: Kunowice Gr. — Poznan
- Konin - towicz — Warszawa-t.ukéw — Terespol Gr. diugosci 692 km oraz
odcinek towicz — Skiemiewice — tukoéw diugosci 182 km stanowigcy ob-
wodnice wezta warszawskiego dla towarowych pociagéw tranzytowych. To
wiaénie na tym polskim odcinku linii C-E 20 dokonywane sg wielkie prze-
wozy towarowe z krajéw Europy Zachodniej do krajow WNP i innych azja-
tyckich, jak np. do Chin, Iranu, Japonii, Korei Pin. i Ptd., Mongolii i Wietna-
mu, a takze w kierunku odwrotnym. Polski odcinek tej magistrali jest obec-
nie modernizowany stosownie do parametréw technicznych okreslonych
w umowie AGTC.

b) C-E 30 - (Gérlitz)/ZGORZELEC — MEDYKA/(Mostiska)

Odcinek ten jest fragmentem linii tgczacej w Niemczech Drezno z Ki-
jowem na Ukrainie i dalej z Moskwa w Federacji Rosyjskiej. Polski odci-
nek dtugosci 679 km przebiega przez Wroctaw — Katowice — Krakow
i jest na catej trasie zelektryfikowany. Przewozy miedzynarodowe wyko-
nywane na tej linii majg jak dotgd gtéownie charakter dwustronny, np.
wegla kamiennego z Polski na Ukraing, a w kierunku odwrotnym rudy
zelaza dla huty w Krakowie.

HORNI LIDEC/LUKY POD MAKYTOU

C) C-E40 - (Schimding)CHEB — ~ CIERNA NAD TISOU/(Czop)°
MOSTY U JABLUNKOVA/CADCA

Linia ta przebiega z francuskiego portu Le Havre przez Paryz — Metz —
Mannheim — Numberg — Cheb — Praha - Zilina — Kosice do Lwowa na
Ukrainie. Odcinek tej linii biegnacy przez Czechy i Stowacje jest dugosci
ok. 1013 km, takze zelektryfikowany. Stanowi on potencjalnie konku-
rencyjng droge tranzytowg wzgledem linii C-E 20, jej polskiego odcinka
Kunowice — Terespol, w kierunku do krajow WNP i innych azjatyckich.

Linie szerokotorowe

a) morska, promowa z Niemiec - MUKRAN - KLAJPEDA na Litwie'

Linia ta dtugosci tylko 521 km stanowi najkrotsze potaczenie krajow
Europy Zachodniej z krajami WNP przez Morze Baltyckie promami
morskimi z torami kolejowymi o przeswicie 1520 mm. Dla obstugi tej linii
zostat zbudowany w Mukran na wyspie Rugii wielki kompleks przeta-
dunkowy dla réznego rodzaju tadunkéw, w tym jednostek transportu

3V, Simon: Eurbpska dohoda AGTC. ,Horizonty Dopravy”, Bratislava 1994 nr 4, s, 26-28.
* Szerzej o linii promowej w publikacji E. Mendyk: Niektére problemy tranzytu
kolejowego. ,Przeglad Komunikacyjny" 1987 nr 3, s. 67.
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kombinowanego. Takze ta linia promowa stanowi powazny konkuren-
cyjny — wzgledem linii C-E 20 - szlak tranzytowy, zwtaszcza po zbudo-
waniu terminalu kontenerowego w porcie Kitajpeda.

b) Iadowa, hutniczo-siarkowa, (LHS) - SLAWKOW PLD. — HRUBIESZOW/(Izow)

Ta linia szerokotorowa diugosci 399 km pobudowana zostata gtéwnie
dla przewozéw dwustronnych — w kierunku do Stawkowa Pid. rudy zelaza
dla huty Katowice, a w kierunku odwrotnym dla eksportu wegla kamien-
nego, koksu, siarki i innych tadunkéw. Z uwagi na znaczaco mniejszg
odlegto$¢ do drogowych przej$é granicznych polsko-niemieckich mozna
przewidywaé takze uruchomienie bezprzetadunkowych przewozéw kombi-
nowanych z Niemiec do Ukrainy i innych krajow WNP, a takze do Chin,
Mongolii i Japonii. Linia ta stanowi¢ moze w peini efektywne potgczenie
transportowe dla fadunkéw tranzytowych réwniez jednostek transportu
kombinowanego, przewozonych na kierunku Zachéd — Wschéd — Zachéd.®

Majgc na uwadze potencjalne linie konkurencyjne naszych sgsia-
déw, warunkiem dalszego rozwoju przewozow tranzytowych na liniach
prowadzacych przez Polske bedzie coraz wyzszy poziom realizacji
oczekiwan ustugobiorcéw transportu w efekcie zmodernizowania ma-
gistrali tranzytowej C-E 20 KUNOWICE — TERESPOL.

Mozliwosci przewozowe zmodernizowanej magistrali C-E 20

Warunki techniczno-eksploatacyjne linii

Linia C-E 20 nalezy pod wzgledem technicznym do kategorii linii $red-
nich predkosci, tj. zapewniajgcej predko$¢ 160 km/h pociggom pasa-
zerskim i 120 km/h pociggom towarowym, przy dopuszczalnym nacisku
1 osi na szyne 22,5 tony i diugosci uzytecznej torow gtéwnych zasad-
niczych i dodatkowych — 750 m. Jednoczesnie w zaleznosci od katego-
rii pociggu towarowego maksymalny ciezar brutto ustalono dla pociggu
w wielkosci:
— pociggu towarowego ekspresowego ~ 1 200 ton,

— pociagu towarowego ,kombi” -1 500 ton,
- pociggu z fadunkami niemasowymi — 1 600 ton,
— pociggu z tadunkami masowymi -2 200 ton.

g Konkurenc;a nie $pi. ,Polska Gazeta Transportowa" 1995 nr 48, s. 2.
® H. Kozlowski, K. Ostrzycki, R. Urbanik: Synteza docelowej (2011-2015) i etapowej
(1995/97-2010) oferty przewozowej dla liniif C-E 20 na odcinku Warszawa - Kunowice
oraz okre$lenia zapotrzebowania na tabor na tym odcinku. Wyd. KolprOJekt Warszawa,
30. 09. 1993 .
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Ponadto na linii C-E, 20 stacje,Rzepin i Konin bedg traktowane jako
terminale o ograniczonym zakresie obstugi transportu kombinowane-
go’, a terminale Poznan, Warszawa i Mataszewicze beda spetniaty swe
funkcje w petnym zakresie, przy czym terminal Mataszewicze bedzie
spetniat tez funkcje terminalu granicznego.

Prezentujac te zadania, nalezy dodac, iz linia C—E 20 zgodnie z decyzjq
ministréw transportu Niemiec, Polski, Biatorusi i Federacji Rosyjskiej z dnia
23 stycznia 1995 r. bedzie elementem transeuropejskiego korytarza komu-
nikacyjnego taczacego Berlin z Warszawa, Minskiem i Moskwa obstuguja-
cego takze przewozy drogowe i transportu kombinowanego.®

Mozliwosci ekspedycyjne przejs¢ granicznych

Odcinek polski linii C-E 20 znajduje sie pomiedzy 2 przej$ciami granicznymi:
— z kolejami niemieckimi — Rzepin — Kunowice/Frankfurt Oder,
' — z kolejami biaturuskimi — Mataszewicze - Terespol/Brest.

Stacje Kunowice i Terespol petnig funkcje pasazerskich stacji granicz-
nych, a stacje Rzepin i Mataszewicze sq stacjami granicznymi towaro-
wymi, przy czym na stacji Mataszewicze dokonuje sie¢ réwniez przeta-
dunku przesytek z taboru szerokotorowego (1520 mm) do wagonéw
normalnotorowych (1435 mm), przewozonych w Kierunku do Polski i in-
nych krajéw Europy Zachodniej.

Zakres czynnosci ekspedycyjnych tych przejs¢ granicznych nie jest
niczym ograniczony zaréwno na polskich stacjach granicznych Rzepin
i Matszewicze z jednej strony, jak i z'drugiej strony na stacji Frankfurt
Oder oraz Brest. Na wszystkich stacjach obstugujacych te przejscia
graniczne znajdujq sie panstwowe placowki stuzby kwarantanny roslin,
weterynarii oraz standaryzacji tadunkéw. Stacje graniczne’ sq czynne
we wszystkie dni tygodnia, w porze dziennej i nocnej w petnym zakresie
przewozu przesytek towarowych: drobnych, wagonowych i catopocig-
gowych ordz zatadowanych w wielkich kontenerach, kategorii 20 i 40.
Aktualny zakres czynnosci ekspedycyjnych tych przejs¢ granicznych
sprzyja stosowaniu nowych technologii przewozu tadunkéw. W trans-
porcie intermodalnym przesytkami sg réwniez nadwozia wymienne,
naczepy i przyczepy samochodowe na wagonach kieszeniowych oraz
zestawy drogowe na niskopodwoziowych wagonach w podsystemie
przewozowym ,ruchoma droga”.

"W USA transport ten okreslany jest mianem transportu intermodalnego — Paul T.
Nelson: Koleje w Europie i w USA —~ paradoks. ,Spedycja i Transport” 1994 nr 7, s. 12.
4 Transportny/ koridor Berlin — Moskwa, Biuletieh OSZD, Warszawa 1995 nr 2, s. 24-25,
Wykaz odlegio$ai taryfowych PKP. Cz. |. Wyd. Ministerstwa Komunikacji, 1966, s. 261 i 399.
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Realizacja postulatéw przewozowych
na zmodernizowanej magistrali C-E 20

Ustugobiorcy transportu zgtaszajacy przewoznikowi swe potrzeby trans-
portowe oczekujg w trakcie realizacji ustug transportowych spetnienia
postulatow charakteryzujgcych proces transportowy zarowno w ujeciu
ilosciowym, jak i jakoSciowym. Postulaty transportowe formutowane przez
ustugobiorcéw wymagajg zastosowania w procesie produkcji ustug stosow-
nych metod organizacyjnych oraz wiasciwych $rodkéw technicznych,
zapewniajacych ich realizacje. Metody organizacyjne wynikajq z charakteru
produkciji transportowej, jej przestrzenno-dynamicznej wiasciwosci techno-
logicznej, a zastosowane Srodki techniczne z osiggnietego poziomu
rozwoju techniki transportowe;.

Podstawowe oczekiwania ustugobiorcow transportu $g znane przewoz-
nikom juz w kontekscie panhistorycznym, przy czym wielo$¢ postulatéw
przewozowych, a takze transportowych zmienia si¢ w miare rozwoju
technologii produkgcji ustug transportowych i stosowanej techniki przewo-
zowej. Dotyczy to rowniez transportu kombinowanego, ktérego poczatki
datujg sie od potowy XIX wieku, tj. wkrétce po uruchomieniu pierwszych linii
kolejowych. Jednak szybki rozwdj tego transportu — dopiero po |l wojnie
Swiatowej — przyniosta konteneryzacja fadunkéw, stwarzajgc wielkie do-
tychczas mato znane mozliwosci wspétpracy transportu kolejowego i dro-
gowego w relacji ,od drzwi do drzwi” magazynu ustugobiorcow transportu.

Postulaty przewozowe, takze na zmodernizowanej magistrali C-E 20
odnoszg sie do:

a) przedmiotu przewozu, tj. jego bezpieczenstwa oraz masowosci
przewozu.

Postulat bezpieczenstwa przewozonego fadunku dotyczy zaréwno
ilosci, jak i jakosci tadunku powierzonego pieczy przewoznika i innych
uczestnikow procesu transportowego. W pierwszym odniesieniu istotne
jest, aby tadunek byt przekazany odbiorcy w ilosci, w jakiej zostat przy-
jety do przewozu. W drugim aspekcie, tadunek powinien zosta¢ prze-
kazany odbiorcy w stanie jakoSciowo nie zmienionym, o petnej wartosci
uzytkowej i handlowej. Nadawca, wysylajac tadunek, powinien odpo-
wiednio zabezpieczy¢ na czas trwania catego przewozu, zwiaszcza
miedzynarodowego, gdy na drodze przewozu, np. na linii C-E 20 mogg
wystepowac rézne warunki klimatyczne, inne na europejskiej stacji na-
dania czy na kolejach tranzytowych Biatorusi lub Ukrainy i jeszcze inne
na azjatyckiej stacji przeznaczenia.

Zwigkszeniu bezpieczenstwa przewozu stuzy rowniez przeprowadzona
w latach 1993-1994 na wielu stacjach odcinka magistrali Poznan -
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— Warszawa modernizacja uktadéw torowych, przystosowanie geometrii
torow tej linii do wigkszych predkosci oraz wyzszy poziom stanu utrzy-
mania nawierzchni torowej C-E 20, co sprzyja sprawniejszej realizaciji
ustug przewozowych, takze w systemie przewozéw kombinowanych.

Postulat masowosci przewozu tadunkéw na tej magistrali zostat juz
wielokrotnie spetniony i to w przewozach wykonywanych na znacznie
wiekszg skale niz sg one wykonywane obecnie. Przyktadem masowych
przewozow mogg by¢ przewozy rudy zelaza z Biatorusi i Ukrainy do
kombinatu hutniczego EKO Stahl w Eisenhuttenstadt, a w kierunku
odwrotnym z Europy Zachodniej duze przewozy tadunkéw w wielkich
kontenerach zaréwno uniwersalnych, jak i specjalistycznych, np. chiod-
niczych, tankkontenerach itp.

b) drogi przewozu, tj. dostepnosci przestrzennej do punktéw trans-
portowych oraz bezposrednich ich potaczen.

Postulat dostgpnosci przestrzennej do punktéw transportowych na
linii C~E 20 po jej modernizacji nalezy analizowac¢ w aspekcie dostep-
nosci bezpoéredniej i posredniej. W pierwszym odniesieniu dostepnosé
przestrzenna bezposrednia do punktéw transportowych, niestety, ulegta
zmniejszeniu w efekcie racjonalizacji eksploatacyjnej linii C-E 20.
Natomiast zwiekszyla sie dostepnos¢ przestrzenna posrednia, tj. z do-
wozem tadunku, np. transportem samochodowym. Przy tym jednak
istotne jest, aby koszty dowozu i czas dowozu wraz z przetadunkiem
byty jak najmniejsze, gdyz przy znacznych odlegtosciach mogg
stanowi¢ przestanke do rezygnaciji z ustug transportu kolejowego.

Postulat bezposrednich potaczen punktow transportowych, zwiasz-
cza o0 znaczeniu miedzynarodowym na magistrali C-E 20, jest w peni
realizowany poprzez stosowanie miedzynarodowego rozkiadu jazdy
pociggow towarowych. W rozktadzie tym przewidziano bezposrednie
relacje pociggéw towarowych z krajow Europy Zachodniej do stacji
Mataszewicze i innych na linii euroazjatyckiej oraz w kierunku odwrot-
nym. Rozkiad ten przewiduje réwniez przewozy tadunkéw w systemie
intermodalnym, np. pociggiem kontenerowym ,Ostwind” z terminalu
w Berlinie do Moskwy. Takze rozktad jazdy PKP okresla bezposrednie
krajowe potgczenia pociggami towarowymi ze stacjg Mataszewicze.

c) czasu przewozu, tj. predkosci przemieszczania tadunku, regular-
no&ci i punktualnosci przewozu.

Postulat predkosci przemieszczania tadunku — analogicznie jak pos-
tulat bezpieczenstwa przewozonego tadunku — posiada charakter pan-
historyczny. W kazdym bowiem procesie transportowym czynnik pred-
kosci jego realizacji jest nader istotny. Postulat predkosci byt niekiedy
traktowany w procesach przewozowych w kategoriach technicznych,
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ale obecnie jest juz odnoszony prawie wytacznie do catego procesu
transportowego, realizowanego $rodkami jednej lub kilku gatezi
transportu,-takze transportu kombinowanego. Realizacji tego postulatu
sprzyja: modernizacja ‘magistrali C-E 20 umozliwiajgca zwigkszenie
predkosci pociggow towarowych ekspresowych i przewozacych tadunki
w systemie przewozéw kombinowanych do 120 km/h, a innych
pociggéw towarowych do 110-100 km/h. Poprawa stanu nawierzchni
linii i wzrost predkosci pociggéw towarowych pozwoli efektywnie
wykorzysta¢ te linie¢ do przewozu tadunkéw w réznych systemach
przewozow intermodalnych. Juz obecnie czas przejazdu bezposrednich
pociggéw tranzytowych, ‘np. pociggu kontenerowego ,Ostwind” przez
obszar Polski wynosi jedynie ok. 12 godzin.

Postulat regularnosci i punktualnosci przewozu tadunkow w obec-
nych warunkach gospodarowania jest obligatoryjny zwtaszcza w aspek-
cie organizowania dostaw logistycznych. Realizacja postulatu regular-
nosci' przewozu fadunkéw zalezna jest od intensywnoséci prowadzenia
okre$lonej dziatalnosci gospodarczej. Regularnos¢ przewozu oznacza
rowniez. czestotliwos¢ obstugi transportowej w ustalonych odstepach
czasu. Obstudze tej musi takze towarzyszy¢ realizacja  postulatu
punktualnosci, ktéra jest uzupetnieniem wymogu regularnosci: przewo-
zu. Spetnienie tego postulatu jest waznym Kryterium jakosci swiadcze-
nia ustug:transportowych.

Regularne i punktualne zaspokajanie potrzeb transportowych posz-
czegoblnych ustugobiorcow umozliwia im prowadzenie dziatalnosci gos-
podarczej wedtug zasad logistyki, tj. bez koniecznosci utrzymywania
zapasow materiatdbw zaopatrzeniowych. W dziatalnosci PKP postulaty
te zalazly swéj wyraz w ustaleniach rozktadu jazdy pociggow towaro-
wych, takze na linii magistralnej C-E 20.

Ponadto ogoélnym postulatem przewozowym ustugobiorcéw trans-
portu jest tanio$¢ i kompleksowos¢ Swiadczenia ustug transportowych,
szczegolnie w transporcie intermodalnym.

Postulat tanioéci ustugi przewozowej odpowiada bowiem podstawowym
wymogom prowadzenia kazdej dziatalnosci gospodarczej, zwtaszcza ze
transport fadunkéw jest elementem obrotu towarowego ‘w gospdarce
narodowej. W transporcie kolejowym cena ustugi przewozowej okreslona
jest w taryfie towarowej, przy czym obecnie cena ta jest ceng maksymaina.
Wysoko$¢ tej ceny powinna pozostawa¢ w proporcji do ekonomicznej
podatnosci przewozonych fadunkéw oraz istniejacego rynku ustug przewo-
zowych. Oczywiste, iz za wyzszg jako$¢ ustug przewozowych oraz szerszy
ich zakres ceny beda wyzsze. Postulat taniosci przewozu ftadunkéw jest
pelniej réwniez realizowany na zmodemizowanej lini C-E 20 poprzez
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obnizenie’ rzeczywistych kosztéw przewozu, tj. mniejsze zuzywanie sie
poszczegolnych elementoéw eksploatowanego taboru, a takze zmniejszenie
ilosci uszkodzen przewozonych przesylek i uzytkowanego taboru przewo-
zowego i trakeyjnego.

Postulat kompleksowosci ustugi transportowej jest coraz czesciej
formutowany przez ustugobiorcéw pod adresem przewoznika kolejowe-
go, zgodnie z zasadami petnej obstugi logistycznej innych uczestnikéw
obrotu towarowego. Oczekiwania w tym zakresie ustugobiorcow kolei
mogg by¢ roznorodne, np. dotyczgce wykonania czynnosci zwigzanych
z przygotowaniem tadunku do przewozu, jego ubezpieczeniem, dowozu
i sktadowania, sporzgadzenia dokumentow przewozowych krajowych lub
miedzynarodowych, wykonania czynnosci zatadunkowych, wytadunko-
wych, odwozu tadunku badz zatatwienia formalnosci celnych i innych
granicznych, itp. Postulat kompleksowosci ustugi transportowej moze
odnosic sie rowniez do przekazania przesytki drugiemu przewoznikowi,
z innej gatezi transportu, np. transportu wodnego s$rodlgdowego,
w systemie przewozéw kombinowanych kolejowo-wodnych. Takze na
linii C-E 20 istnieje mozliwo$¢ poszerzenia ustugi przewozowej o inne
dodatkowe czynno$ci, gdyz na stacjach granicznych Mataszewicze
| Rzepin dziatajg. kolejowe agencje celne, a w poblizu tej linii znajdujg
sie porty. rzeczne w. Kostrzynie n. Odrg i w Brzesciu n. Bugiem (Mu-
chawcem) z mozliwoscig przekazania przesytki drugiemu przewoz-
nikowi, do dalszego przewozu drogg wodng.

W ogolnym kontekscie postulatow przewozowych mozna w literatu-
rze spotkac jeszcze inne postulaty, wynikajace zaréwno z rozmaitych
oczekiwan ustugobiorcéw transportu, jak i specjalizacji ustug poszcze-
golnych przewoznikow i spedytorow. Postulaty przewozowe przedsta-
wione powyzej nalezy traktowac jako podstawowe, ktérych spetnienia
wymaga wiekszos¢ ustugobiorcow transportu, takze transportu kolejo-
wego, w tym na zmodernizowanej magistrali euroazjatyckiej, ktéra wyz-
szymi parametrami eksploatacyjnymi w wigkszym stopniu moze przy-
czyni¢ sie do ich realizacji w procesie przewozowym, takze jednostek
transportu kombinowanego.

Czynnik konkurencyjnosci
w $wiadczeniu ustug transportowych na linii C-E 20
Wyzszy poziom realizacji postulatow przewozowych ustugobiorcow

na zmodernizowanej linii magistralnej stwarza lepsze przestanki rozwo-
ju réznych form transportu intermodalnego. Sprzyja temu réwniez ist-
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niejaca infrastruktura transportowa, w tym terminale dla przewozow
kombinowanych. Tym samym wzrasta réwniez konkurencyjno$c¢ tej linii
tranzytowej, ktéra moze sie sta¢ wielkg arterig transportowg, takze dla
przewozéw kombinowanych, jesli jakos¢ ustug Swiadczonych przez
PKP bedzie rzeczywiscie promowata przewozy tadunkéw miedzynaro-
dowego obrotu towarowego zaréwno w systemie tradycyjnym, jak i in-
termodalnym.

Edward Mendyk

Higher level of realization of combined transport customers
requirements as an important factor of competitiveness
of the C—E 20 railway line

Summary

In Central Europe latitudinal distribution of the main railway transit lines
is formed by 3 normal track lines and 2 wide track lines. These lines are
situated both in Poland and outside its area linking the Baltic ports of
Germany and Lithuania and on land Germany with the Ukraine throught
the Czech Republic and Slovakia. The transit lines in Poland can only
develop and be competitive if all the requirements and expectations of
transport customers are met. Chances in this respect will be
considerably bigger when modernization of the C—E 20 railway line on
its Polish section KUNOWICE-TERESPOL is completed which is
expected to occur in several years time. Higher technical-exploitation
transport capacities of this line can also facilitate the development of
various forms of combined transport in the direction West-East and
East-West.




