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WYKORZYSTANIE DALEKOMORSKIEJ FLOTY POLOWOWE)
W LATACH 1980-1985

Jednym z podstawowych warunkéw ograniczajacych rozwdj gospodarczy
Jest szybko postepujacy proces dekapitalizacji Srodkdéw trwazych. W tej
8sytuacji, szczegdlnego znaczenia nabieraja nastgpujace problemy: ocena
stanu technicznego Srodkéw trwatych i ich wykorzystania oraz potrzeby i
mozliwosci ich odnowienia.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest badanie i ocena wykorzysta-
nia dalekomorskiej floty poXowowej w latach 1980-1985. Dla ilustracji
niektdérych zjawisk posiuZono si¢ danymi zaczerpnigtymi 2z Przedsigbior-
Stwa PoXowdw Dalekomorskich i Uskug Rybackich ,,ODRA" w Swinoujsciu.

Gxéwnym celem jest ukazanie realizowanych przez przedsigbiorstwa da-
lekomorskie kierunkdéw intensyfikacji oraz ich wptywu na wykorzystanie i
efektywnosé floty poxowowej. Zmierza ono takze do pokazania rozmiaru
potrzeb odnowienia floty i mozliwosci ich zaspokojenia  przez przedsig-
b;orstwa.

Niewielka objetos$é niniejszego opracowania nie pozwala na wszechstron-
ne i wnikliwe przedstawienie wszystkich zagadnien dotyczgcych omawiane]
problematyki. Dlatego tez oméwiono w nim sposdéb syntetyczny tylko naj-
wazniejsze aspekty przedmiotu baderi. Biorgc to pod uwage, przedstawiono
najpierw uwarunkowania prawno-ekonomiczne dziatalnosci przedsigbiorstw,
majgce bezposredni wpiyw na wykorzystanie floty poxowowej. Nast¢pnie za=
nalizowano strukture i stan techniczny majgtku trwatego. W dalszej czg=-
Sci scharakteryzowano gkdéwne kierunki intensyfikacji wykorzystania floty
oraz dokonano oceny wpiywu podjetych dziatai na gospodarowanie majgtkiem
trwatym. W ostatnim fragmencie pracy zaprezentowano potrzeby i moZliwo-
Sci odnowienia floty poxowowej, wskazujgc na wystepujgce ograniczenia i
uwarunkowania w tym zakresie.
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UWARUNKOWANIA PRAWNO-EKONOMICZNE DZIAELALNOSCI PRZEDSIEBIORSTW
DALEKOMORSKICH

Rozwigzania systemu ekonomiczno-=-
~-finansowego i 1ch wptyw mna sposdéb
funkc jonowania przedsiebiorstw

Rozwigzania systemu ekonomiczno-finansowego wynikaja z ogélnych zasgad
reformy gospodarczej, jednak decydujgcy wptyw na sposdéb funkcjonowania
przedsiebiorstw majga instrumenty okredlone przez polityke paiistwa i za-
kres powigzan z zagranicg.

Gospodarka rybna wchodzi w sktad kompleksu zywnoSciowego i jest doto-
wana przez painstwo. Polityka panstwa w tym zakresie zmierze do  zwigk-
szenia udziaXu spozycia ryb w strukturze konsumpcji zywnosci, co Jest
podyktowane nastepujgcymi wzgledami:

- dazeniem do zneutralizowania stale wzrastajgcego popytu na przetwo-
ry migsne (przy ograniczonej mozliwosci zwiekszenia ich podazy),

- nizszymi kosztami pozyskania bialka rybnego1 ’

- duzymi walorami odzywczymi i zdrowotnymi ryb i ich przetwordw.

Wymienione przestanki polityki panstwa decydowaiy o poziomie cen ryb
i ich przetwordéw - znacznie nizszych od poziomu kosztéw pozyskania i
przetworzenia surowca.

Zak*adane cele tej polityki zostazy w znacznym stopniu osiggniegte.
Umozliwixo to stopniowe obniZanie stopy dotacji z 200%pod koniec lat
60-tych do 40% w 1985 roku.

Wielce dyskusyjnym problemem byx i jest nadal mechanizm dotowania,
ktéry wywiera decydujgacy wpiyw na sposéb gospodarowania przedsigblorstw
i ich oceng. Dotychczasowy mechanizm ma w praktyce charakter uznaniowy,
sprowadzajgcy si¢ do wyréwnania przedsigbiorstwu ujemne] akumulacji 1
okreflenia kwoty umownego zysku. Takie dziatania nie wymuszajg proefek-
tywnosciowych zachowai przedsigbiorstw. Konsekwencjq takiego rozwigza-
nia jest premiowanie przedsigbiorstw osiggajgcych gorsze wyniki dziazal-
nosci gospodarczej, kosztem dobrze gospodarujgcych.

Przedstawiony sposdéb dotowania nie pozwala na peing oceng efektywno-
éci gospodarowania czynnikami produkcji, w ssczegdélnosci uniemozliwia
zastosowanie miernika rentownosci majgtku trwatego, poniewaZ osiggana
rentownosé jest wynikiem przetargéw pomigdzy organem zaXozycielskim a
grupg przedsiebiorstw w braniy.

Dodatkowym czynnikiem, komplikujgcym takg oceng jest brak powigzaf po-
migedzy systemem cen, wg ktdérych ustalana jest wartosé produkcji (90% ce-
ny regulowane), a cenami ksztaXtujgcymi koszty wiasnej produkcji (100%
ceny umowne).

1)Z ‘badani przeprowadzonych przez Akademi¢ Rolniczq w Szczecinie wyni-

ka, %e koszt pozyskania 1 kg biaika rybnego jJest o 30% niZszy od kosztu
pozyskania 1 kg biatka zwlerzgcego.
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Druga bardzo wazna cechg funkcjonowania przedsigbiorstw dalekcmorskich
Jest szeroki zakres powigzan z zagranica. Spowodowaio to koniecznosé
Wprowadzenia specyficznego, wyjatkowego w skali gospodarki narodowej,
Systemu rozliczer dewizowych z kontrahentami zagranicznymi, polegajacego
Na swobodnym dysponowaniu wygospodarowanymi srodkami dewizowymi w sferze
dzia¥alnosci eksploatacyjnej i pozyskiwaniu surowca.

Sytuacja prawno-ekonomiczna
na rtowiskach Swiatowych

Sytuacja prawno-ekonomiczna na towiskach Swiatowych, w ostatnich kil-
kunastu latach, niezwykle si¢ skomplikowaka, co dla takich paistw Jjak
Polska, w ktérych udziax poXowdéw dalekomorskich stanowi 2/3 ogdlnej
wielko$ci poxowdw, ma szczegdlne znaczenie.

W latach 1975-1980 wigkszosé paistw Trzeciego Swiata, a w $lad za ni-
mi padistwa Ameryki Péinocnej i EWG wprowadzity tzw. strefy wyZacznosci,
obejmujace obszar od 200 do 300 mil morskich od wybrzezy. Biorgc pod
uwage, e najbogatsze towiska (tzw. szelfowe) znejduja sie w tych stre-
fach, polskie rybotdéwstwo dalekomorskie pozbawione zostaXo bezposSrednie~
g0 dostepu do tradycyjnych i wysokowydajnych Zowisk. MogXo to mieé bez-
posredni wpiyw na obnizenie wskaZnika wykorzystania floty 1 jej efektyw-
noéé. W tej sytuacji przedsigbiorstwa zmuszone byty do podjecia dziaai
zmierzajacych do uzyskania mozliwosci prowadzenia poxowéw w zastrzezo-
nych strefach na warunkach okreslonych przez dane panistwa oraz poszuki-
wania nowych owisk poza strefami Jjurysdykcji tych panstw.

STRUKTURA SRODKOW TRWALYCH I STOPIEN ICH ZUZYCIA

Przedsigbiorstwa potowdéw dalekomorskich posiadajg majgatek trwaty o
duzej wartosci. Decydujaca pozycja w strukturze majgtku trwakego Jest
flota pokowowa, ktdérej udziax wynosi okoto 80%.

W zwigzku z zakorfczeniem w koricu lat 70-tych procesu restytucji flo-
ty, udziax jej w strukturze majgtku przedsigbiorstw dalekomorskich sy=-
stematycznie maleje. Ilustracje tego zjawiska w odniesieniu do Przed-
sigbiorstwa Poxowéw Dalekomorskich i Ustug Rybackich wODRA" stanowi ta-
bela 1.

Niepokojacym zjawiskiem jest wysoki stopien zuzycia majgtku trwazego,
w tym przede wszystkim floty poxowowej. Stopien zuzZycia niektérych ty-
péw statkéw jest tak powazny, Ze w najblizsze] przyszzodcli spowoduje
znaczne obnizenie zdolnosci poXowowej floty. Przykkadowo, Sredni sto=
pief zuzycia statkéw popularnej serii B-20 i B-23 przekroczyk 80%




Tabela

Udziat floty rybackiej w wartosci brutto srodkéw trwalych
w latach 1980-1985

Wartosé brutto Wartosé brutto Udziax floty rybackie]
Rok érod?ﬁ;ntgg%kych flo%glgybgggiej w wartosci %ﬁ. trwazych
1980 T 212 208 6 032 754 83,6
1981 6 457 904 5 261 462 2wl
1982 6 479 261 5 264 430 81,3
1983 17 124 897 121227 153 71,4
1984 1781578633 12 235 860 T1,3
1985 17 155 027 122594991 71,5

Z r édxo: Opracowania wkasne na podstawie danych zebranych w
przedsigebiorstwie.

KIERUNKI INTENSYFIKACJI WYKORZYSTANIA FLOTY POLOWOWEJ

Sytuacja prawno-ekonomiczna na owiskach sSwiatowych oraz postepujgcy
proces dekapitalizacji floty zmusix przedsigbiorstwa dalekomorskie do
podjecia dziaXahi zapobiegajgcych potencjalnemu obnizaniu sie stopnia wy-
korzystania i efektywnosci floty.

Sprawg najistotniejszg, z punktu widzenia dziatalnosci przedsigbior-
stw, byXo zabezpieczenie mozliwosSci dokonywania poXowdw. Wigzaxo sig to
z uregulowaniem form i zakresu dostgpu do tradycyjnych loﬁisk, jak réw-
niez okresleniem nowych - wydajnych rejonéw potowowych.

W zakresie korzystania z Xowisk tradycyjnych, zawarto odpowiednie
umowy licencyjne na potowy wiasne z takimi panstwami jak USA i Kanada.
W coraz wigkszym zakresie wprowadzano umowy kooperacyjne dotyczgce skupu
surowca na morzu od rybakdéw angielskich, duiskich, norweskich, szwedz-
kich, amerykanskich, a takze podjeto préby tworzenia spdtek rybackich z
Peru, Senegalem i Angolg.

Wprowadzenie restrykcji ekonomicznych przez Stany Zjednoczone spowo=-
dowato utrate dostepu do *owisk pin.-wsch. Pacyfiku, gdzie skoncentro~
wana byta znaczna liczba trawleréw. W tej niezwykle trudnej sytuacji
zalstniata koniecznosé nagXego przemieszczenia floty w inne rejony.
Wbrew pesymistycznym przewidywaniom wyniki potowowe uzyskane w rejonie
Falklandéw oraz na otwartych wodach towisk pozudniowoamerykariskich oka=
zaty si¢ nadspodziewanie dobre. Szczegdlnie korzystne wyniki osiggnigto
przy poXowach kalmaréw (Falklandy).

Umowy kooperacyjne dotyczyty zakupdw surowca rybnego szczegdlnie po-
szukiwanego na rynku krajowym (S8ledZ, makrela, mintaj). W 1latach
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1980-1985 wielkosé pozyskiwanego w ten sposdb surowca systematycznie
wzrasta i pod koniec badanego okresu osiggnega 83592 tony.

Podjete przez zainteresowane strony préby zawigzania spézek rybackich
nie przyniosty spodziewanych efektdw i zostaty praktycznie zaniechane.
GXéwng przyczyna byka niesolidnosé partnerdéw z panstw Trzeciego Swiata.

Oméwione wyzej dziatania miaXy bezpoéredni wpiyw na odpowiednie przy-
stosowanie floty do nowych warunkdéw techniczno-eksploatacyjnych poxowdw.

Koniecznos$é zastosowania do potowéw kalmardéw nowej techniki  pozowo-
wej oraz szerszy zakres zakupdéw kooperacyjnych umozliwity wykorzystanie
najstarszych jednostek (B-20, B-23 i B-18). Jednostki te, 2ze wzgledu
na mata moc silnika oraz ogdlne obnizenie parametrdéw technicznych spowo-
dowanych wysokim stopniem zuzycia, nie byty w stanie prowadzié  poZowdw
metoda tradycyjna (poXowy rufowe).

W przypadku poXowéw kalmardw dokonano gruntownego przezbrojenia stat-
kéw na wedy kalmarowe i silne oswietlenie. Natomiast statki przeznaczo-
ne do prowadzenia skupu kooperacyjnego zostaty wyposazZone w dodatkowe
urzgdzenia przetwdrcze.

Prowadzenie poowdéw na wodach otwartych, na ktérych ryba wystgpuje w
mniejszych skupiskach i na wigkszych gtgbokoéciach, wymagazo zastosowa-
nia nowych technik poxowéw tratowych (nowe typy rozpornic), nowych ty-
péw sieci oraz nowoczesdniejszych urzgdzerd radiolokacyjnych (echosondy
kolorowe).

Innymi kierunkami dziaXania na rzecz poprawy efektywnosci floty byZa
modernizacja i zwigkszenie stopnia umaszynowienia przetwérstwa na stat-
kach. Do najistotniejszych nalezy zaliczyé:

- wprowadzenie nowych, wysokowydajnych maszyn przetwdrczych Firmy Baa
der, co pozwoliXo zwiikszyé na niektérych typach statkéw wydajnosé prze:
twératwa o okozo 20%2 ’

- zastosowanie tzw. tyzki kalmarowej, ktdére umozliwilo wzrost produk-
c¢ji tub kalmarowych o ponad 50%>

- zwigkszenie zdolnoéci zamrazalniczych poprzez zainstalowanie dodat-
kowych szaf zamrazalniczych.

Modernizacja i zwigkszenie umaszynowlenia doprowadzity do uksztaxto-
wania korzystniejszej struktury produkcji, a tym samym lepszego wykorzy-
stania surowca.

Przedsigbiorstwa wprowadzity takZe szereg usprawnieni organizacyjnych
majgcych na celu poprawg¢ wykorzystania czasu pracy floty. Do najwazZniej=-
szych przedsiewzieé w tym zakresie nalezaty: 2zmiana organizacji wymiany
zatég na statkach i przeprowadzanie remontéw statkéw za granicq.

Istotg zmian w organizacji wymian zaxdég Jjest dokonywanie ich droga
lotniczg, co z rocznego bilansu czasu pracy statku eliminuje czas prze-

2)Por6wnujqc wydajnodci potowowe trawlerdéw danego typu na Zowiskach
pin.-wsch. Pacyfiku w analogicznych okresach poXowowych.

3)Lyzka kalmgrowa zostata opatentowana przez zesp6t pracownikdw
PPIUR ,ODRA" w Swinoujsciu.
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znaczony ne podrdéz z *owiska do portu i z powrotem (w przypadku *owisk
stn.-wsch. Pacyfiku oszczegdnosé¢ wynosi Srednio oko*o 76 dni i odpowied-
1io dla Zowisk pxd.-wsch. Atlantyku okoXo 60 dni).

Prowadzenie remontéw statkéw za granicg umozliwia skrdécenie cyklu re-
nontowego £rednio o 1/3 oraz zmniejszenie kosztdw remontdéw Srednio o 75/

WPLYV PODJETYCH DZIAZLAN NA WYKORZYSTANIE I EFEKTYWNOSC FLOTY

Przedstawione wyzej kierunki dziatad zmierzaty do intensyfikacji wy-
torzystania floty poXowowej oraz zwigkszenia jej efektywnosci.

Ocena wykorzystania floty potowowe]j

Do dziaZan o charakterze ekstensywnym, zwigzanych z wykorzystaniem
>zasu pracy floty, zaliczyé nalezy przede wszystkim skrécenie czasu
trwania remontéw i wymian przy jednoczesnym zwigkszeniu ilodci dni moz-
liwych do wykorzystania na prowadzenie potowdéw. Oceng wykorzystania cza-
3u pracy floty umozliwiajg:

a) wskaznik intensywnoéci poowowej - wykorzystania dni w morzu na
ini poXowowe,

b) wskaZnik gotowosci technicznej.

Analizujgc wskazniki gotowo$ci technicznej za dany okres nalezy  pa-
aigtaé, ze:

- remonty kapitalne, ktdérych czas trwania w decydujacy sposdéb ksztax-
;uje wysokos¢é wskazZnika, odbywajg sie co 4-5 lat, w zwigzku 2z czym po-
1zczegbélne lata mogg réznié sie pod wzgledem ilodci przeprowadzonych re-
1ontéw, a tym samym ilosci dni remontowych,

-~ kazdy kolejny remont kapitalny wykonywany w warunkach pordéwnywalnych
;rwa o 15-20% d*uzej od poprzedniego (szerszy zakres prac).

Tabela 2

Ksztattowanie si¢ wskaZnikéw gotowosci technicznej
i intensywnosci potowowej w PPDiUR ,,ODRA" w latach 1980-1985

Rok Wskgégéﬁigg;:goéci Wskain;ﬁléﬁgzgﬁywnoéci
1980 72,9 67,1
1981 11577 68,0
1982 66,3 67,4
1983 72,5 69,6
1984 68,3 70,4
1985 65,6 70,4

Zrédzx o: Opracowanie wiesne na podstawie danych zebranych w
rzedsiebiorstwie.
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Biorgc pod uwage proces starzenia sig floty oraz konieczno$é dokony-
wania ciggkych przemieszczer statkéw migdazy poszczegdlnymi rejonami po-
Xowowymi, osiagnigte w latach 1980-1985 wskazniki gotowosci technicznej
i intensywnosci poXowowej nalezy ocenié jako dobre.

Podstawowym czynnikiem, ktdry przyczynix sig¢ do wzglgdnego ustabili-
zowania wskaZnika gotowosci technicznej, byxo przyjgcie zasady przepro-
wadzenia remontéw statkéw w stoczniach zagranicznych. Natomiast na po-
mySlne uksztaXtowanie sig wskaZnikdéw intensywnosci potowowe] decydujacy
wptyw miata zmiana organizacji wymian, znacznie skragajacych przecigtny
czas podrdzy statku z Zowiska do portu wymiany i z powrotem.

Do dziatad o charakterze intensywnym nalezy zaliczy¢:

- wprowadzenie nowych technik poXowowych (wedy kalmarowe),

- wigksze umaszynowienie przetwdérstwa na statku,

- wprowadzenie nowych technologii przetwdrczych (ikxra mintajowa, tuby
kalmarowe),

- unowoczeénienie sprzetu potowowego (przystosowanie do poxowéw na wo
dach gtebokich).

Efekty tego typu dziatan sg trudne do zmierzenia, poniewaz:

- w przypadku zastosowania miernikdw iloSciowych pomija si¢ efekty wy
nikajace ze zmiany struktury produkcji na bardzie] pracochzonng,

- w przypadku zastosowania miernikdéw wartosciowych, nie moZna wyodregb
nié efektéw dziakan ekstensywnych, przez co wynik jest zawyZony.

Pomijajac jednak wymienione ograniczenia wydaje sig, ze najlepszym
miernikiem oceny dziatai o charakterze intensywnym jest wielkos¢ poXowéw
wkasnych w przeliczeniu na 1 dziend poXowowy. Przyktadowo, w FPPDiUR
#wODRA" miernik ten wzrésk z 30,3 ton na dobg potowowg w 1980 roku do
34,4 w 1985 roku. W przypadku niektérych typdéw trawleréw wynik ten by
relatywnie wyzszy, np. dla trawlerdéw typu B-20 wyniést odpowiednio 581
13,7 ton na dobg poxowowg (efekt przezbrojenia wysXuzonych trawlerdw
B-20 do poXowdw kalmardw) . Zwiekszenie w ciggu 6 lat o ponad 10%
przecigtnego wskaZnika wydajnoéci poXowowej jest w kontekscie bardzo po-
waznych perturbacji polityczno-prawnych panujacych na Yowiskach Swia-
towych, duzym sukcesem przedsigbiorstwa.

Efektywnosdé floty poxowowe]

Jak juz stwierdzono w czgsci drugiej niniejszego opracowania obowig-
zujacy system ekonomiczno-finansowy praktycznie uniemozliwia stosowanie
syntetycznych miernikéw oceny dziaXalnosci przedsigbiorstw dalekomor=
skich, poniewaZ brak obiektywnych zwigzkdéw migdzy strong dochodowg i
kosztowa. W zwigzku z tym do oceny efektywnosci podjetych dziazan zmie~
rzajacych do lepszego wykorzystania floty rybackiej przyjeto wartosd
globalnej produkcji poXowowej wg cen realizacji. O wyborze tego mier=-
nika zdecydowato przede wszystkim to, ze:

- kumuluje w sobie zardéwno efekty dziakain ekstensywnych jak i inten-
sywnych,
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- dotyczy w analizowanym okresie tego samego stanu ilosciowego floty
(w 1980 roku nawet wyzszego o 7 jednostek).

Poniewaz w danych ZrédXowych dostepnych w PPDiUR wartosé produkcji
pozowowej sprowadzona jest do poréwnywalnosci tylko dla dwéch kolejnych
lat, przyjeto metode indeksacji przyrostéw w oparciu o wskazZniki przyro-
stéw zawarte w ponizszym zestawieniu.

Indeks Wskazniki przyrostu (%)
1981/80 100,4
1982/81 105,8
1983/82 120,0
1984/83 99,2
1985/84 104,2

Otrzymane w_ten sposéb wskaZniki przyrostu wartosci produkcji poXowowe]
danego roku w stosunku do 1980 roku przedstawiajg sig jak nizej:

1981 - 100,4%
1982 - 106,2%
1983 - 127,5%
1984 - 126,5%
1985 - 131%

Aktualne oceny intensyfikacji wykorzystania floty, dokonane wewngtrz
przedsigbiorstwa, wskazuja na wyczerpanie si¢ mozliwoéci ekstensywnych 1
ograniczenie intensywnych.

Postgpujgca dekapitalizacja floty przedsigblorstwa i gwaztownie wzra-
stajgce koszty eksploatacji wysiuzonych jednostek stwarzajq koniecznosé
redukcji znacznego potencjatu potowowego i zastgpienie go nowoczesnymi
Jjednostkami rybackimi.

MOZLIWOSCI ODNOWIENIA FLOTY

Na koniec 1985 roku flota dalekomorska skadata sie z 90 statkdéw Xow-
czych o kgcznej pojemnoéci 186 tys. BRT. Sredni wiek floty wynosi
13 lat, przy normatywnym okresie eksploatacji 20 lat.

WedXug aktualnych zaXozen NPSG na lata 1986-1990 przewidziane sg in-
weatycje zwigzane z zakupem statkéw Xowczych w Xgcznej ilosSci 24 jedno-
stek, co moze zabezpieczyé w 1990 roku utrzymanie potencjaiu dyspozycyj-
nego na poziomie roku 1985, tj. okoko 480 tys. ton poZowdw dalekomor=-
skich.

Sfinansowanie naktaddéw na odtworzenie floty przerasta mozliwosci
finansowe kazdego z przedsigbiorstw. Przykiadowo potrzeby finansowe
PPDiUR ,ODRA" na odtworzenie floty w latach 1986-1990 szacowane na ok.
18 mld zx 83 niemozliwe do zrealizowania w oparciu o wiasne Srodki. Dla
ilustracji zagadnienia wystarczy powliedzieé, Ze fundusz rozwoju przed-
sigbiorstwa za rok 1985 wyniést ok. 1 mld 2k (odpisy amortyzacyjne Zgcz-
ne z zasileniem z zysku).
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W wyniku podjetych dziaXan przedsigbiorstwa dalekomorskie uzyskaiy w
1986 roku szereg gwarancji systemowych, ktére pozwalajq realnie mysleé o
zabezpieczeniu najpilniejszych potrzeb w zakresie budowy i modernizacji
floty. Do najistotniejszych zmian w systemie ekonomiczno-finansowym na=-
lezy zaliczyd: decyzje o pozostawieniu catodci odpiséw amortyzacyjnych
W gestii przedsiebiorstwa i ich zwigkszeniu o 100% w latach 1986-1987,
2gode na zakup statkéw za granicg z odpisdéw dewizowych przedsigbiorstwa,
wprowadzenie ulg w podatku dochodowym z tytuXu eksportu, co umozliwi do-
konywanie wyzszych odpiséw z zysku na fundusz rozwoju, a takze decyzje
0 stosowaniu cen transakcyjnych w rozliczeniach pomigdzy stoczniami pro=-
dukcyjnymi a armatorami krajowymi i pokrywaniu réznic z budzetu paiistwa.

Istotnym elementem systemu ekonomiczno-finansowego, ktéry wymage pil-
nego uregulowania, szczegdélnie ze wzgledu na koniecznosé stworzenia
stabilnych kryteridéw oceny zdolnosci kredytowej przedsigbiorstw, jest
system dotowania. W szczegblnosci, rozwigzania wymaga system zasilania
pPrzedsigbiorstw poprzez: zintegrowanie zasad ksztaXtowania cen a syste-
mem dotowania (przy peinym respektowaniu uwarunkowar spoecznych w za-
kresie poziomu cen na artykuty pierwszej potrzeb z zachowaniem wZasci-
wych relacji cen ryb i ich przetworéw z cenami migsa), przeksztaicenie
dotowania w narzedzie proefektywnosciowego oddziatywania na gospodarke
przedsigebiorstw oraz wprowadzenie rachunku ekonomicznej efektywnosci ry-
boxéwstwa (zardwno dla biezacej oceny jak rdéwniez dla potrzeb inwesty-
cyJnych zwigzanych z odtworzeniem majatku produkcyjnego). W rachunku tym,
dotacje traktowaé nalezy jako element wyrdwnania rentownosci i ksztaXto-
wania wartosci produkcji.

WXodzimierz TXuchowski, Andrzej Szczodry

UTILIZATION OF DEEP-SEA FISHING FLEET IN THE YEARS 1980-1985

Summary

The subject of the study is evaluation of deep-sea fishing fleet in
the years 1980-1985. Its main purpose is presentation of directions of
intensification and their impact on the utilization and effectiveness of
the fleet carried out by deep-sea enterprises. It also aims at showing
the extent of necessity of fleet restoration and the possibilities . of
its satisfaction' by the enterprises.

The first part of the paper presents legal-economic conditions of en-
terprises’activities which have direct influence on the utilization of
fishing fleet.
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in the subsequent part of the paper the structure of fixed assets and
the degree of their depreciation were analysed. The studies showed &
high degree of depreciation of fixed assets, first of all of the fis=
hing fleet. Next, the directions of intensification were characterized
and the impact of the undertaken activities on the level of utilization

and effectiveness of fleet was evaluated.

Investigations showed that the progressing process of decapitalization
of fleet and rapidly growing costs of running worn out vessels, create &
necessity for reduction of considerable fishing potential and its repla-
cement by modern fishing vessels.

In the last part of the paper the needs and possibilities of resto-
ration of fishing fleet were presented. Limitations and conditionings
in this respect were pointed out, too. Particular attention was paid to
the necegsity of making changes in the system of subsidizing enterpri-
ses. Their essence lies in the transformation of subsidizing into an in-
strument of pro-effectiveness influence on the enterprises’economy and
in introduction of calculus of economic effectiveness of fishery - for
current assessment as well as for investment needs connected with resto-
ration of production capital.




